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Fot. 2. Warstwa nasypu na materacu z czarnego tupka
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Fot. 4. Zasypka przyczétka obiektu WD 466.2 w ciggu A1 od strony potudniowej. Konstrukcja
materaca analogiczna jak na fot. 3

Budowle ziemne wezta
skrzyzowania autostrad A1 i A4

Wezet ,,Sosnica” powstajacy na skrzyzowaniu dwoch autostrad jest
duzym przedsiewzieciem inzynieryjnym zwigzanym nie tylko z ro-
botami drogowymi, ale z wieloma robotami towarzyszacymi. W ra-
mach samych robét drogowych nalezy wykona¢ budowle ziemne,
na ktore sklada sie przemieszczenie prawie 1 900 000 m® mas grun-
tu. Roboty branzowe za§ obejmujg przebudowe linii energetycz-
nych WN, SN 1 NN, przebudowe oraz budowe o$wietlenia wezta
drogowego, przebudowe 1 budowe urzadzen teletechnicznych, sieci
wodociagowej, kanalizacji deszczowej 1 kolizji sieci gazowych oraz
CO. Obszar wezta obejmuje ok. 400 ha, na ktérych wybudowanych
zostanie 16 nowych wiaduktéw, a 3 beda przebudowane.

Roboty ziemne

Konstrukcja budowli ziemnych powstaje w wyniku zespotu dzia-
tan technologicznych zwanych tradycyjnie robotami ziemnymi.
Jest to podstawowy zakres robot drogowych, bez ktorych nie jest
mozliwe wybudowanie zadnej drogi. Whasciwa jakos¢ drogowych
budowli ziemnych jest gwarancja wzniesienia trwalej 1 bezpiecznej
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drogi samochodowej czy tez szynowej. Dla poszczegdlnych od-
cinkéw drog mozna uzyskiwaé rdzne proporcje kosztoéw udziatu
budowy calej drogi. Koszt udziatu rob6t ziemnych ksztattuje sie
na poziomie 35% dla drég nizszych klas techniczno-uzytkowych
i az do 65% dla drég wyzszych klas technicznych.

W przypadku wezta ,,So$nica” udziat robdt ziemnych w catosci
kontraktu nie przekracza 13%. S3 to bardzo przyblizone propor-
cje, poniewaz kazdorazowo zaleza od lokalnych warunkéw bu-
dowy. Skladaja si¢ na nie zaréwno uksztaltowanie topograficzne
terenu, jak 1 podtoza gruntowego.

Mozliwo$¢ wykorzystania lokalnych materiatéw gruntowych
1 materiatléw odpadowych z innych rodzajéw przemystu powo-
duje znaczng redukeje kosztéw budowli ziemnych. W przypad-
ku omawianego przedsigwzigcia budowy skrzyzowania autostrad
Al, A4 1 DK 44 podjeto prace, ktére pozwolity na wykorzysta-
nie produktéw odpadowych typu tupki przywegtowe przepalone
i nieprzepalone, oznaczajac ich wlasnosci fizyczne dla hatd po-
chodzacych z KWK, Knuréw”, ,,Gliwice” 1 KWK ,Makoszowy”,



Fot. 7. Budowa materaca na fqgcznicy G-2. Blizej tgcznica G-1

Wezet ,Sosnica” bedzie najwigkszym drogowym
weztem w Polsce. Potgczy dwie autostrady transeu-
ropejskie A1iA4 oraz droge krajowq nr 44. Dzieki
temu mozliwy bedzie szybki transport w kierun-
kach wschéd-zachdd oraz pétnoc-potudnie.

SPstrowski” itd. Dotyczyto to w szczegdlnosci podtoza budowli
ziemnych, a gtéwnie nasypdw. Stabe podioze nasypéw moze by¢
ulepszone przez wzmocnienie lub zbrojenie.

Wykorzystanie tupkéw polegato na wykonaniu zbrojenia pod-
toza w formie geomateraca wypetnionego migdzy innymi tym
whasnie materiatem. Ten rodzaj materacy sporzadzono z kilku
warstw geosiatek 1 geomembran, uzyskujac odpowiednie efekty
ekonomiczne. Przy konstrukeji geomateracy w podtozu budow-
li ziemnej wykorzystano do$wiadczenia stosowania geomateracy
w podlozu nawierzchni strefy aktywnej czesci budowli ziemnej
na istniejacych juz odcinkach autostrad.

Przyblizajac wlasnosci tego rodzaju kruszywa, jakim s3 tup-
ki przywegtowe, nalezy podkresli¢ ich odpowiednie whasno-
§ci charakterystyk parametréw fizyko-mechanicznych, dla kté-
rych kazdorazowo i dla poszczegdlnych partii pozyskiwania
do 3000 m® okre$lano:

- sktad ziarnowy (uziarnienie) wedtug PN EN 933-1,
- wilgotno$¢ naturalng wedtug PN EN 1097-5,

gospodarka

Fot. 8. Budowa nasypu z czarnego tupka na ciggu A1, widoczne poszczegélne warstwy

Summary

The Sosnica node is to be the biggest node in Poland,
which is to link two trans-European motorways (A1
and A4) with the state road No. 44. Thus, the fast
transport from East to West and North to South will
be possible.

- maksymalng gestos¢ szkieletu gruntowego wedtug PN EN 132862,
- wskaznik nosnosci w  /CBR] glownie wedlug PN-5-02205.

Z poréwnan tych parametréw wynika istotna réznica wlasno-
sci tych dwoch rodzajéw tupkéw. Nie oznacza to jednak braku
przydatnosci tupka nieprzepalonego. Wymaga on jedynie odpo-
wiednich warunkdw stosowania.

Poszczegdlne etapy technologiczne wykonywania w zbrojeniu
podtoza budowli ziemnych geomateracy z zastosowaniem tupkéw
przedstawiaja fot. 1-8. u
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