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Tam, gdzie konczy sie droga, zaczyna sie most.
To popularne powiedzenie drogowcéw zawiera takze
oczywistq prawde o wiekszosci budow liniowych.
Technologie konstrukeji obiektéow mostowych réznig
sie skrajnie od liniowej struktury drogi, gdzie aplika-
cje okreslonych technologii wystepujg na pewnym
dystansie. Na og6t mamy do czynienia z sytuacjq,
w ktorej oczekuje sie na ukorczenie budowy catego
odcinka drogi, obiekty mostowe natomiast sq juz
wykonane i przejezdne. W przypadku realizacji bu-
dowy obwodnicy Miedzyrzeca problem ten uksztat-
towat sie nieco odmiennie. Tym razem zrédtem
problemu nie byty budowle ziemne, jak to opisano
w artykule Stabe podfoze nasypu obwodnicy Choj-
nic na DK nr 22 (,Magazyn Autostrady”, 10/07,
88-95) (2), lecz konstrukcja obiektu mostowego.

Budowa obwodnicy
Miedzyrzeca Podlaskiego

na DK nr 19

Summary

Bridge construction technologies differ signi-
ficantly, when it comes to the linear structure
of the road. In this case, certain technological
applications are applied at a given distance.
Generally, we have to deal with the situation in
which it is expected to complete construction of
the entire stretch of road, when the case is that

bridges have already been constructed and are
mobile. In the case of the construction of the
bypass in Miedzyrzec, the problem is o an alto-
gether different sort. This time the cause of the
trouble wasn’t to be found in excavation works,
as described in [2], but the bridge construction
site was to blame.

Ogdlny przebieg obwodnicy Miedzyrzeca (1) zostat zilustrowany
na rys. 1, ktory uwzglednia lokalizacje obiektéw mostowych nie-
zbednych do zapewnienia zjazddw 1 wyjazdéw na droge krajowa
nr 19. Na rys. 2 przedstawiono szczegbtowe usytuowanie obiek-
tu nr 2 - wiaduktu nad ulica Tulitowska. Jak wida¢, zadanie reali-
zacji obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego polegato na budowie
prawie 7,5 km drogi jedno- i dwujezdniowej z dwoma wiadukta-
mi 1 jednym obiektem mostowym. Obiekt wiaduktu nr 2, majacy
dhugos¢ ok. 30 m, o kacie skrzyzowania 65°1 o rozpietosci prze-
sta gtéwnego 22,28 m, zostat wykonany w konstrukeji zelbetowe;
z zespolong plyta zelbetowa pomostu jako monolit rusztu trzybel-
kowego. Catkowita szeroko$¢ pomostu wynosi 12,45 m. Ogélny
widok wykonanej konstrukeji wiaduktu prezentuje rys. 3. Podpo-
ry skrajne wiaduktu stanowig masywy przyczotkéw posadowio-
ne bezposrednio na tawach fundamentowych. Obiekt wykonano
zgodnie z dokumentacja projektows i stosownie do obowiazujacej
procedury poddano obciazeniu probnemu. Obcigzenia probne
przeprowadzono zgodnie z opracowanym programem IBDiM,
a gléwna jego czedcig byto przeprowadzenie prébnych obcigzen
wedlug schematu przedstawionego na rys. 4.
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Rys. 4. Sch prébnych obcigzef wiaduktu nr 2 (3)
WIDOK Z GORY @
g\ X N
O
TToTPr 1T
[ o5 konsiruk —_— =] ‘\ 4
- ke e e e e e i et e e i
05 jezdni L s r£ 5
\\ \
. ! g . T . — . 8‘_\
o o 7 T
£ 8, W 5 Y
L 1114 :\—pmin‘.‘j pomiarowy
PRZEKROJE POPRZECZNE
OBCIAZENIE STATYCZNE OBCIAZENIE DYNAMICZNE
1245 1245 ’
100 1060 85 100 1060 P
R |
T
: J il
= =
Z A, A, Ir B VW
~400

E - 2

Magazyn Autostrady 5/2009




konstrukcje mostowe ™ !

& Watpliwosci

Po przeanalizowaniu wynikéw prob (3) powstat szereg watpli-
wosci co do stateczno$ci 1 bezpiecznego uzytkowania obiektu.
Okazalo sie, ze dokonane obciazenia probne konstrukeji nie
daly zadowalajacych wynikéw pomiaréw. Na podstawie ana-
lizy ugie¢ przeset w czasie obciazenia statycznego stwierdzo-
no, ze ugiecia sprezyste byly znacznie wigksze od ugie¢ prze-
widywanych w obliczeniach konstrukcyjnych o prawie 100%.
Jednoczesnie wystapito znaczne zarysowanie belek konstruk-
cji w strefie najwigkszych momentéw zginajacych. Parametry
charakterystyczne dla tego typu konstrukeji wykazaly, ze pra-
cuje ona glownie w zakresie odksztalcent sprezystych. Powstat
wiec problem przystosowania, a zatem wzmocnienia konstruk-
¢ji wiaduktu.

Wzmocnienie

Sposéb wzmocnienia zostal opracowany droga oddzielne;
dokumentacji technicznej (1). Podstawowa zasada wzmocnie-
nia ustroju trzech belek nosnych wiaduktu byto sprezenie ze-
wnetrzne czterema pretami Y 1050 o $rednicy 47 mm kazdej
z belek mocowanych do blokéw oporowych zamontowanych
na pionowych powierzchniach bocznych belek. Nalezyte;
dbato$ci wymagat miedzy innymi montaz blokéw oporowych
sktadajacych sie z plyty kotwiacej, plytki oporowej 1 dwdch
zeberek wzmacniajacych wykonanych ze stali wysokiej jako-
$ci. Widok montowanego bloku oporowego przedstawiono
na fot. 1. Uktad blokéw i zamontowanie pretéw sprezajacych
pokazano na fot. 2 1 3.

Po wykonaniu cato$ci wzmocnien 1 sprezenia zgodnie z od-
powiednimi wymaganiami przeprowadzono powtdrne obciaze-
nia konstrukeji wedtug programu analogicznego do pierwotnych
ustalen. Tym razem pomierzone charakterystyki konstrukeji byly
zadowalajace.

Fot. 1. Blok oporowy podczas montazu na bocznej $cianie belki podtuznej

fot. K. Wyszyfiski

Podsumowanie
Opisane perturbacje z realizacja obiektu mostowego W iStOtny  ro; 5 szczegely blokow kotwiacych ciegna sprezone
sposob wplynely przede wszystkim na faczny czas realizacji ob-
wodnicy drogi nr 19 1 termin oddania jej do uzytku publicznego.
Niebagatelne znaczenie dla calosci przedsiewzigcia mialy réwniez
poniesione koszty dodatkowe. Niemniej odpowiednie zachowanie
wymagan proceduralnych uchronito od daleko wigkszych 1 nie-
obliczalnych strat, ktore moglyby powsta¢ w wyniku awarii eks-
ploatacyjnej wiaduktu. u
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